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The lever lock has an electro magnetic lock slide to retain the transmission in 
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overlying the longitudinal axis of the magnetic anchor. The magnetic anchor, 
by its activation through electric flow over a lever coupling release a lock 
slide from a recess in the lever. 



http://I2.espacenet.com/dips/abstract?CY=ep&LG=en&PNP=DE19601442&PN=DE1960 ... 12/1 1/2001 



Inventor(s): 
Applicant(s):: 



ERSOY METIN DR ING (DE) 
LEMFOERDER METALLWAREN AG (DE) 



Abstract 



Data supplied from the esp@cenet database - 12 



ntschrift 



® BUNDESREPUBLIK <g> 

DEUTSCHLAND ^QE 19601442 C2 



© Aktenzeicheri: 19601442.5-14 

@ Anmeldetag: 17. 1.96 

@ Offenlegungstag: 24. 7.97 
@ Verdffentlichungstag 

der Patenterteilung: 19. 2.98 




<g) Int.CL*: 

F 16 H 59/10 

B 60 K 20/00 CM 

O 



DEUTSCHES 
PATENTAMT 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhpben werden 



HI 

a 



@ Patentinhaber: 

Lemforder Metallwaren AG, 49448 Lemforde, DE 

@Vertreter: 

Bruse r W., Dipl.-lng., 28357 Bremen 



<§) Erfinder: 

Ersoy, Matin, Dr.-lng., 65396 Wailuf, DE 

@ Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 
in Betracht gezogene Druckschriften: 

DE 38 13 653 C1 

DE 42 06 251 A1 

EP 06 55 570 A1 

EP 02 46 353 A1 



) Wahlhebelsperre fur eine Schaltung eines automatichen Getriebes in einem Kraftfahrzeug 



CM 

U 

f 



Wahlhebelsperre fQr eina Schaltung eines automatischen 
Getriebes in einem Kraftfahrzeug, bei der durch einen an 
einem Wihlhebelgehause festgelegten Elektromagneten ba- 
tatlgte Sperrglieder den WShlhebel in einer Parkstellung (?) 
und in einer NeutralsteHung (N) blockieren, wobei ein in der 
Parkstellung (P) wirksames Sperrglied durch einen in ein 
ZundschloS einsteckbaren Zundschlusse! sowie durch zu- 
satzliche Bremsbetatigung und ein in der NeutralsteHung (N) 
wirksames Sperrglied durch Bremsbetatigung losbar sind 
und wobai ein Sperrelement den Zflndschlussel im ZGnd- 
schloS festhalt und nur in der Parkstellung (P) freigibt, 
dadurch gekennzeichnet, daS 

die Sperrglieder (8, 9) fur den Wahlhabel (1) elnander 
gegenuberiiagend an den axiaien Enden eines in Richtung 
des EJngriffs des in der Parkstellung (P) des Wahlhebels (1) 
wirksamen Sperrglieds durch eine Feder (13) belasteten 
Ankers eines Elektromagneten (6) angeordnet sind, 
am WShlhebel (1) ainander gegenuberliegend in der Langs- 
achse (12) des Magnetankers, zueinander versetzt angeord- 
hate Rastungan (10, 11) fur die Sperrglieder (8, 9) vorgese- 
hen sind und 

der Magnetanker bei seiner Aktivierung durch elektrischan 
Strom uber eine Hebelmechanik ein weiteres, in eine 
Rastung (18) des Wahlhebels (1) in seiner Parkstellung 
elngreifendes Sperrglied (17) Idst 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Wahlhebelsperre 
fur eine Schaltung eines automatischen Getriebes in ei- 
nem Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruches I. 

Wahlhebelsperren mit diesen Ausbildungsmerkmalen 
dienen einerseits der Fahrzeugsicherung gegen Diebr 
stahl oder unbefugte Benutzung und andererseits der 
Vermeidung von gef ahrentrachtigen Fehlbedienungen. 
. Aus DE 38 13 653 CI geht beispieisweise eine Schalt- 
hebelsperre hervor, die den Wahlhebel eines Automa- 
tikgetriebes aus der N- oder P- Stellungnur bei Betati- 
gen des Bremspedals bewegen laBt Dabei wird mit dem 
Wahlhebel ein Sperrglied mitbewegt In dieses Sperr- 
glied ist eine Offnung eingebracht, in die der Anker des 
Eiektromagneten zur Verriegelung in der Neutralstel- 
lung "N p einrQckt Daruber hinaus weist das Sperrglied 
eine gegen eine Federkraft wirkende Platte auf, die eine 
an dem Eiektromagneten befestigte Befestigungslasche 
hintergreift, wenn der Wahlhebel in der Parkstellung "P" 
steht In dieser Stellung des Wahlhebels diem der Anker 
des Eiektromagneten dazu, die Platte gegen die Feder- 
kraft in das Sperrglied zu driicken, so daB die Verbin- 
dung zwischen der Platte und der Befestigungslasche 
aufgehoben und der Wahlhebel freigegeben wird Der 
Wahlhebel wird sqmit durch zwei separate Verriege- 
lungsmechanismen blockiert und der Anker des Eiek- 
tromagneten ist nur in einer Richtung ausriickbar. 

Aus DE 42 06 251 Al geht daruber hinaus eine Si- 
cherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug hervor, das 
mit einem einen Wahlhebel enthaltenden Getriebe und 
einem Lenk-ZylinderschloB zur Arretierung einer Lenk- 
welle ausgerustet ist Daruber hinaus weist die Sicher- 
heitsvorrichtung Mittel zum Verhindern eines Ver- 
schwenkens des SchloBzylinders in seine Schlusselab- 
zugsstellung auf, wenn sich der Wahlhebel auBerhalb 
einer Parkstellung befindet Dabei sind zwei, je einen 
Betatigungsmagneteri und einen durch diesen beein- 
flussbare zwischen einer Sperr- und einer Freigabestel- 
lung bewegbare Sperrhebel enthaltende elektrische 
Stromkreise vorhanden. Der erste Stromkreis weist ei- 
nen durch den Wahlhebel beim Verlassen der Parkstel- 
lung im SchlieBsinne betatigten ersten Schalter und ei- 
nen ersten Betatigungsmagneten fur einen am SchloB- 
zylinder vorgesehenen ersten Sperrhebel auf, der 
Schwenkbewegtingen des SchloBzylinders in seine 
Schlusselabzugsstellung verhindert und in seiner Sperr- 
stellung arretiert ist Der zweite elektrische Stromkreis 
enthalt einen durch den SchlieBzyiinder beim Ver- 
schwenken in eine Fahrstellung im SchlieBsinne betatig- 
ten Kontakt und den zweiten Betatigungsmagneten fur 
den am Wahlhebel angeordneten zweiten Sperrhebel, 
der dann in einer Freigabestellung gehalten ist, in der er 
den Weg des Wahlhebels zum Verlassen der Parkstel- 
lung freigibt 

Die vom Gesetzgeber und Aufsichtsinstitutionen ge- 
stellten Anforderungen an Vorrichtungeh zur Dieb- 
stahlssicherung und an Vorrichtungen zur Vermeidung 
von Fehlbedienungen werden standig erweitert, so daB 
die zur Erfullung dieser Anforderungen notwendigen 
Einrichtungen ehtsprechend umfangreicher werden und 
die Kosten eines Fahrzeuges merklich erhohen. 

Bekannt sind Wahlhebelsperren als Keylock und/ 
oder Shiftlock, wobei Keylock bedeutet, daB der Wahl- 
hebel in einer Parkstellung P gegen Bewegung gesichert 
ist und der Zilndschiassel fQr die Inbetriebsetzung des 
Kraftfahrzeuges nur in dieser Parkstellung aus dem 
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ZundschloB herausgezSpfi werden kaniL Shiftlock be- 
deutet dagegen, daB der Wahlhebel aus der Parkstel- 
lung P und aus einer Neutralstellung N nur bei einer 
Bremsbetatigung bewegt werden kann. Erreicht wird 
dies durch Sperrglieder, welche einzeln durch pro- 
grammgesteuerte Eiektromagneten betitigt werden. 
Bekannt sirid auch einzelne Sperrglieder, die in ihrer 
Sperrlage mechanisch durch Federn gehalten und unter 
Cfeerwindung der Federkraite gelost werdea 

Es ist Aufgabe der Erfindung, solche Keylock und 
Shiftlock kombinierenden Wahlhebelsperren baulich zu 
yereinfachen und dadurch kostengunstiger zu gestalten, 
in einem klemeren Bauraum als bisher unterzubringeri 
und in der Wirkung zu verbessern, urn die angestrebte 
Sicherheit ihrer Funktion zu erhohea 

Zur L5sung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB eine 
Ausbildung entsprechend Patentanspruch 1 vorgese- 
hen. 

In einer Wahlhebelsperre mit diesen Ausbildungs- 
merkmalen wird fur eine dreifache Verriegelung in der 
Parkstellung P nur ein einziger Eiektromagnet benotigt, 
so daB die Kosten fur den bisher benotigten zweiten 
Magneten entf alien. Ermoglicht wird gegenuber dem 
Stand der Technik mit einer lediglich zweifachen Siche- 
rung eine dreifache Sicherung in der Parkstellung P, so 
daB die Sicherheit gegen Diebstahl und unbefugte Inbe- 
triebsetzung des;Kraftfahrzeuges vergrdfiert wird. 

Bevorzugt wird eine Ausbildimg, bei der der in der 
Parkstellung P aktivierte Magnetanker nicht nur das an 
ihm angeordnete Sperrglied aus der Rastung am Schalt- 
hebel herauszieht, sondern gleichzeitig ein zweites, in 
eine Rastung des Wahlhebels eingreifendes Sperrglied 
lost Eine bevorzugte AusbUdung sieht vor, daB der ge- 
genuber dem Schalthebelgehause festgelegte Hubma- 
gnet zwischen zwei sich etwa parallel zu der Wahlhebel- 
bewegungsebene erstreckenden Stegflanschen am 
Wahlhebel positioniert ist, wobei die den stromlosen 
Magnetanker belastende Feder sich gegen das Gehause 
abstutzt Dies ermoglicht, an den axialen Enden des Ma- 
gnetankers zapfenartige Sperrglieder vorzusehen, die in 
Bohrungen als Rastungen der Stegflansche eingreifen, 
wobei diese Bohrungen gegenQber der Mittellangsach- 
se des Sperrgliedes zueinander versetzt sind, so daB die 
der Sperrlage in der Neutralstellung N zugeordnete Ra- 
stung sich in einer Position befindet, in der das in der 
Parkstellung P wirksame Sperrglied nicht in die zuge- 
ordnete Rastung eingreifen kann. Der aktivierte Ma- 
gnet druckt in der Neutralstellung N mit dem durch die 
als Bohrung ausgeftihrte Rastung hindurchreichenden 
Sperrglied gegen eine Hebelmechanik. In der Parkstel- 
lung tt F' druckt der aktivierte Magnet mit dem durch die 
als Ausnehmung ausgefuhrte Rastung hindurchreichen- 
den Sperrglied gegen diese Hebelmechanik In beiden 
Stellungen wird ein weiteres Sperrglied betatigt 

E>ie Hebelmechanik ist auBerdem uber einen 
Bowdenzug oder dergleichen mit einem Halteelement 
fQr den Zundschiassel im ZundschloB verbunden, so daB 
der Zundschlussel nicht aus dem ZundschloB herausge- 
zogen werden kann. Dies ist nur bei stromlosem Eiek- 
tromagneten moglich, wenn das der Parkstellung P zu- 
geordnete Sperrglied indie korrespondierende Rastung 
eingreift Das in der Parkstellung P wirksame weitere 
Sperrglied hintergreift ein komplementares Gegenglied 
am Schalthebel und wird vorzugsweise durch Federwir- 
kung in Eingriff gehalten. 

, In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findungsmerkmale dargestellt Es zeigen: 
Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein Wahlhebelgehau- 
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se einer Schaltung fur ein automatiscHWOetriebe, 

Fig. 2 einen horizontalen Schnitt durch das Wahlhe- 
belgehause, 

Fig. 3 eine prinzipielle Darstellung des Sperrgliedein- 
griffs in der Parkstellung P, 

Fig. 4 eine prinzipielle Darstellung des Sperrgliedein- 
griffs in der Neutralstellung N und 

Fig. 5 eine Seitenansicht von rechts der Darstellung in 
Fig. 3. 

Der Wahlhebel 1 eines autoraatischien Getriebes ei- 
nes Kraftfahrzeuges ist in einem an der Karosserie fe- 
sten Gehause 2 urn eine quer zur Fahrtrichtung ange- 
ordnete Achse 3 schwenkbar gelagert In Fig. 1 ist der 
Wahlhebel 1 mit vollen Linien in einer Endlage darge- 
stellt, die der Parkstellung P des automatischen Getrie- 
bes entspricht Die andere in Fig. 1 angedeutete Endla- 
ge des Wahlhebels 1 entspricht einer Fahrstellung D. In 
der Zeichnung nicht dargestellt sind die Zwischenele- 
mente zur Getriebeschaltung durch die Schwenkbewe- 
gung des Wahlhebels 1. Fur .die Ausbildung der Wahlhe- 
belsperre sind an dem Wahlhebel 1 zwei sich in Ebenen 
quer zur Wahlhebelachse 3 parallel zueinander erstrek- 
kende Stegflansche 4 und 5 angeordnet Zwischen die- 
sen beiden Stegflanschen 4 und 5 befindet sich ein Elek- 
tromagnet 6, welcher in einem am Gehause 2 befestig- 
ten Bauteil 7 abgestvitzt ist Der axial hin und her beweg- 
liche Magnetanker weist einander gegeniiberliegend an 
seinen axialen Enden jeweils ein zapfenformiges Sperr- 
glied 8 bzw. 9 auf, dem Rastungen 10 bzw. 11 in Form 
von Durchgangsbohrungen in den Stegflanschen 4 bzw. 
5 zugeordnet sind. Die Rastungen 10 bzw. 11 sind ge- 
geniiber der Langsachse 12 des Elektromagneten ver- 
setzt zueinander derart angeordnet, daB das zapfenarti- 
ge Sperrglied 9 nur in der Parkstellung P des Wahlhe- 
bels 1 in die zugehorige Rastung 11 und das zapfenarti- 
ge Sperrglied 8 nur in der Neutralstellung N des Wahl- 
hebels 1 in die korrespondierende Rastung 10 eingreif en 
kann. Die Parkstellung P ist in der Fig. 3 dargestellt und 
die Neutralstellung N ergibt sich aus der Fig. 4. Der 
Magnetanker ist durch eine in Fig. 2 dargestellte 
Schraubenfeder 13 in Richtung des Eingriffes des zap- 
fenartigen Sperrgliedes 9 in der Parkstellung P des 
Wahlhebels 1 belastet Bei einer Bestromung des Elek- 
tromagneten 6 wird der Magnetanker gegen die Feder 
13 zunlckgezogen, so daB das Sperrglied 8 auf der ge- 
genuberliegenden Seite in eine zusatzliche Ausneh- 
mung 14 in dem Stegflansch 4 ausweicht, deren Geome- 
tric darauf abgestimmt ist, daB der Magnetanker unter 
Wirkung der Feder 13 in seine Ausgangslage zuriick- 
kehren kann. Dies ermoglichen aufeinander abgestimm- 
te Schragflachen in der Ausnehmung 14 und am freien 
Ende des Stegflansches 5. Bei einer Aktivierung des 
Elektromagneten 6 driickt das am axialen Ende des Ma- 
gnetankers angeordnete Sperrglied 8 gegen einen Win- 
kelhebel 15, der seinerseits einen Schwenkzapfen 16 be- 
wegt, der mit einem weiteren Sperrglied 17 durch Ober- 
tragungsglieder verbunden ist, die zusammen eine He- 
belmechanik bilden. Dieses weitere Sperrglied 17 ist ha- 
kenfonnig ausgebildet und hintergreift in der Parkstel- 
lung P des Wahlhebels 1 ein entsprechend hakenformig 
ausgebildetes Hakeglied 18 an einem der beiden Steg- 
flansche 4 oder 5, wie es in der Fig. 5 dargestellt ist 
Somit wird uber den Winkelhebel 15, den Schwenkzap- 
fen 16 und weitere Obertragungsglieder bei einer Be- 
stromung des Elektromagneten 6 auch das weitere 
Sperrglied 17 gelost, so daB der Wahlhebel 1 aus der 
Parkstellung P herausgeschwenkt werden kana Bei die- 
ser Bewegung stiitzt sich der durch das Sperrglied 8 



betatigte Arm des Winl^Hbls 15 gegen die auBere 
Seitenflzlche des Stegflansches 4 ab. In der Neutralstel- 
lung N des Wahlhebels 1, entsprechend der Darstellung 
in Fig. 4, greift das Sperrglied 8 in die Rastung 10 des 
5 Stegflansches 4 ein, so daB der Wahlhebel eraeut blok- 
kiert ist Diese Blockierung kann nur durch Betatigung 
des Bremspedals aufgehoben werden, wodurch den Ma- 
gnet stromlos wird und die Feder 13 den Magnetanker 
in die N ullage zuruckdruckt, wobei die Schragflache an 
io . dem Stegflansch 5 den erneuten Eingriff des Sperrglie- 
des 9 in die Rastung 11 ermoglicht Bei der Bewegung 
des Sperrgliedes 17 in die arretierte Stellung gleitet die- 
ses Sperrglied in der Neutralstellung N auf einer nok- 
kenformigen Kontur an dem Halteglied 18 des Stegflan- 
15 sches 4, so daB im Fahrbetrieb ein Eingriff in das kom- 
plementare Halteglied 18 nicht mdglich ist In der zwi- 
schen der Parkstellung P und der Neutralstellung N 
iiegenden, der RQckwartsfahrt zugeordneten Stellung R, 
in der Neutralstellung N und in den Fahrsteilungen D 
20 sorgen mit der Hebelmechanik verbundene Obertra- 
gungsglieder im ZiindschloB fur den Eingriff eines in der 
Zeichnung nicht dargestellten Haltegliedes, welches das 
Herausziehen des Zundschliissels verhindert und wel- 
ches sich nur in der Parkstellung P auBer Eingriff bef in- 
25 det Zusatzliche Sperrglieder konnen vorgesehen sein, 
urn den Wahlhebel bei einer vorbestimmten Fahrge- 
schwindigkeit gegen eine Bewegung in die Wahlstellung 
R zu sichera 

30 Bezugszeichenliste t 



1 Wahlhebel 

2 Gehause, Wahlhebelgehause 

3 Achse 

4 Stegflansch ; 

5 Stegflansch 

6 Elektromagnet 

7 Bauteil 

8 Sperrglied 
9Sperrglied 

10 Rastung 

11 Rastung 

12 Magnet-Langsachse 

13 Schraubenfeder 

14 Ausnehmung 

15 Winkelhebel 

16 Schwenkzapfen 

17 Sperrglied 

18 hakenformiges Halteglied 
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Patentanspruche 

1. Wahlhebelsperre fur eine Schaltung eines auto- 
matischen Getriebes in einem Kraftfahrzeug, bei 
der durch einen an einem Wahlhebelgehause fest- 
gelegten Elektromagneten betatigte Sperrglieder 
den Wahlhebel in einer Parkstellung (P) und in ei- 
ner Neutralstellung (N) blockieren, wobei ein in der 
Parkstellung (P) wirksames Sperrglied durch einen 
in ein ZundschloB einsteckbaren Ziindschlussel so- 
wie durch zusatzliche Bremsbetatigung und ein in 
der Neutralstellung (N) wirksames Sperrglied 
durch Bremsbetatigung losbar sind und wobei ein 
Sperrelement den Zundschlussel im ZundschloB 
festhalt und nur in der Parkstellung (P) freigibt, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
die Sperrglieder (8> 9) fur den Wahlhebel (1) einan- 
der gegeniiberliegend an den axialen Enden eines 
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in Richtuhg des Eingriffs des in aerParkstellung (P) 
des Wahlhebels (1) wirksamen Sperrglieds durch 
eine Feder (13) belasteten Ankers eines Elektroma- 
gneten (6) angeordnet sind, 

am W&hlhebel (1) einander gegentiberliegend in 5 
der Langsachse (12) des Magne tankers, zueinander 
versetzt angeordnete Rastungen (10, 11) fiir die 
SperrgIieder(8,9)vorgesehen sind und 
der Magnetanker bei seiner Aktivierung durch 
elektrischen Strom uber eine Hebelmechanik ein 10 
weiteres, in eine Rastung (18) des Wahlhebels (1) in 
seiner Parkstellung eingreifendes Sperrglied (17). 
lost 

2. Wahlhebelsperre nach Anspruch 1, dadurch ge^ . 
kennzeichnet, daB der am Wahlhebelgehiuse (2) 15 
festgelegte Elektrornagnet zwischen zwei sich etwa 
parallel zu der WihJhebelbewegungsebene am 
Wahlhebel (1) erstreckenden Stegflanschen (4, 5) 
angeordnet ist und die den Magnetanker belasten- 
de Feder (13) sich gegen ein am Gehause (2) befe- 20 
stigtes Bauteil (7) oder gegen das Geh&use (2) ab- 
stutzt 

. 3. Wahlhebelsperre nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Magnetanker an seinen 
axialen Enden zapfenartige Sperrglieder (8, 9) auf- 25 
weist und an den Stegflanschen (4, 5) Bohrungen als 
Rastungen (10, 11) vorgesehen sind, von denen die 
der Sperrlage in der Neutralsteliung (N) zugeord- 
nete Rastung eine Durchgangsbohrung ist, so daB 
das freie Ende des diese Rastung (10) durchgreif en- 30 
den Sperrgliedes (8) gegen die Hebelmechanik 
wirksamist 

4. Wahlhebelsperre nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hebelmechanik durch einen 
Bowdehzug mit dern Halteelement fQr den Zund- 35 
schlussel im ZQndschloB des Kraftfahrzeuges ver- 
bunden ist 

. 5. Wahlhebelsperre nach den Anspruchen 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sperrglied (17) 
um eine Achse parallel zur Langsachse (12) des 40 
Magnetankers gegen Federwirkung schwenkbar 
angeordnet ist und in der Parkstellung (P) mit ei- 
nem komplementaren Gegenglied (18) am Wahlhe- 
bel (l)kuppelt 

6. Wahlhebelsperre nach einem der vorhergehen- 45 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Sperrglied (17) in der Neutralsteliung (N) an einer 
nockenfdrmigen Kontur des HaltegUedes (18) an 
dem Stegflansch (4) gleiteti so daB im Fahrbetrieb 
ein Eingriff des Sperrgliedes (17) in das komple- 50 
mentare Halteglied (18) nicht moglich ist 
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